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近段时间刷到第三代蓝电E5 PLUS(图片|配置|询价)开启预售的消息，我的应是“哟，

这价格是涨了啊”。老款9.98万的起售价多亲民，新款预售价直接干到13.98万，就算有

个11.98万的限时换新价，也比老款贵了两万。

再想想它之前的销量，从月销破万跌到9月才1562辆，排到中型SUV榜43名，难免让人犯

嘀咕：涨了价的蓝电E5 PLUS(品技术)，还能被消费者买账吗？作为蹲了大半年插混SUV的准

车主，我扒了扒新款的底细，今天就跟大家唠唠实在嗑——这钱到底值不值，它能不能靠新

款翻身？

先来说说大家关心的价格问题，毕竟谁的钱都不是大风刮来的。表面看，11.98万比老

款贵了两万，确实有点肉疼，尤其是之前盯着10万级预算的朋友，可能会觉得“超出预期

了”。但别急着划走，得结合新款的升级和那些实打实的优惠算笔明白账。

新款蓝电E5 PLUS(用车口碑)这次推出了两个版本：230km超长续航版和155km四驱性能

版，预售价都是13.98万，重点是230km版本能拿到11.98万的限时换新价。不得不说，这样

的价格在12万级插混SUV里可太有说法了。



而且蓝点厂家这次的优惠政策玩得挺实在，压根儿不是那种抠抠搜搜的小恩小惠。1000

块定金能抵10000块车款，相当于直接省了9000块；要是家里有旧车想换，不管啥品牌都能

补11000块，要是之前开的是赛力斯旗下的车，补贴直接涨到12000块。

至于老蓝电车主，那就更划算了，甚至可以享受到20000块的补贴。但这样的优惠力度

这还不算完，金融贴息5000块（详情请咨询当地经销商），免费送5000块的后排15.6寸娱乐

屏，加起来光限时权益就值3.5万。

更别提还能享国地补至高2万，购置税差额100%补贴。我粗略算了下，要是有旧车置换，再

用上定金膨胀，实际落地价能压得更低，甚至比某些没升级的老款竞品还划算。

这样对比下来，老款虽然便宜，但续航才165km，还没有四驱，配置也差了一截，这么

看新款的“加价”其实是换来了真金白银的升级，根本就不是空涨价格。



接下来再说说核心的产品力，这才是决定一辆车能不能走量的关键。蓝电之前销量下滑，除

了品牌和售后问题，产品本身的短板也挺明显，比如续航不够顶、没有四驱选项，面对竞品

冲击时有点扛不住。但新款明显是奔着补短板来的，三个核心卖点都戳在了用户的痛点上。

首先我们必须夸的是续航，230km的CLTC纯电续航直接把同级别门槛拉高了一截。可能

有人会说“续航虚标是常态，标再高没用”，但蓝电之前的表现其实挺让人放心的。之前就

有媒体把老款165km续航版和银河星舰7、风云T9做横评。

满电强制纯电模式跑，蓝电不仅实测续航成绩不错，达成率居然超过130%，而且其优秀

的成绩甚至到了157%，相当于标称165km实际能跑更远。还有车主在挑战赛里跑出过314.5km

的成绩，这“反向虚标”的实力确实让人踏实。

那么问题来了，新款230km续航到底意味着啥？对咱们普通家庭来说，市区通勤一天顶

多50km，充一次电能开四五天，一周充一次电完全够用，这不比燃油车天天跑加油站省事儿？

就算周末带家人周边游，来回两百公里以内根本不用开油，纯电模式跑得又静又省。对

比同价位的捷途山海L7 PLUS，它2025款的长续航版才220km，还卖14.59万。这么一看，捷

途山海L7 PLUS还真比蓝电贵了两万多，而蓝电这续航优势也一下子就凸显出来了。

至于蓝点的第二个亮点么，就是电混全时四驱，这玩意儿在15万内的插混SUV里简直

是“稀罕物”，更别说12万级里基本找不到对手。之前看哈弗枭龙MAX的四驱版优惠完还

要11.68万起，但它续航没蓝电高，配置也不如新款丰富。

对于南方朋友来说，雨季开四驱不容易打滑；北方的朋友冬天雪天出门更有底气，就算

偶尔想走段烂路，四驱的通过性也比两驱靠谱多了。我之前试驾过没四驱的老款，雨天过积

水路段总有点发飘，新款加了四驱，安全感确实能上一个台阶。

听完这些你是不是已经有些心动了？别急，蓝电E5 PLUS的第三个亮点来了。“轮上三

室一厅”听着有点玄乎，实际体验下来特实用。蓝电的轴距是2785mm，比银河星舰7多30mm，

比风云T9多15mm。

蓝电E5 PLUS的后排空间宽敞得能翘二郎腿，选7座的话第三排腿部空间有785mm，比风

云T9还充裕，一家老小出行都不挤。关键是它能拓展出露营场景，原厂配的露营包能把后排

变成床垫，还能外接电源用电器，周末带个天幕、烤炉，车直接变移动茶室，这对喜欢户外

的年轻人来说太有吸引力了。

不过话说回来，新款也不是没槽点，这也是我必须跟大家说的实在话。比较明显的地方

就是外观没大改，跟第二代几乎一模一样，就换了个轮毂，本来辨识度就不高，这下更难在

停车场一眼认出来了。

虽然厂家说是为了降本增效，新老零件能通用，但消费者看着难免有落差，毕竟花了更

多钱，总希望能有“新面孔”。还有品牌知名度和售后问题，这也是蓝电之前的老毛病。比



起长城、奇瑞这些老牌车企，蓝电的牌子确实不够响。

很多人买车还是认“老牌子”，觉得更靠谱。而且之前有车主反馈售后网点少，维修保

养不太方便，这问题要是不解决，就算产品再好，也会劝退不少怕麻烦的消费者。另外，7

座版本要加价4000块，虽然不算多，但对预算卡得紧的朋友来说，可能会犹豫要不要加这笔

钱。

但把这些槽点放到11.98万的价格和丰富的权益里看，好像又能接受了。毕竟没有毫无

瑕疵的车，只有适合自己的车。咱们买车看的是综合性价比，新款蓝电E5 PLUS的核心优势

太突出了。

12万级里为数不多的能给到230km续航的，15万内罕见的四驱，还有能装能玩的大空间，再

加上赛力斯高端车同款品控兜底，这产品力在同价位里确实能打。

可能有人会拿它和捷途山海L7 PLUS比，山海L7 PLUS的车身尺寸更大，但续航不如蓝电，价

格还更贵；再看长安启源Q07，11.98万只能买到两驱版，续航也才145km，跟蓝电的四驱版

和长续航版根本没法比。这么一比，蓝电的性价比优势就很明显了。

而且厂家这次给的保障政策也挺有诚意，电池自燃直接赔新车，首任非营运车主还有三

电终身质保、终身免费基础保养和道路救援，这些都是实实在在的“定心丸”。之前总有人

担心新能源车电池坏了修不起，保养贵，蓝电这波操作直接把这些顾虑给打消了。

至于之前15万级车型销量差的问题，我觉得跟新款的定位不一样。老款15万级车型没抓

住核心卖点，续航和配置都不够突出，自然没人买。但新款11.98万的价格卡在了走量的12

万级市场，而且精准打了“长续航+四驱”的组合拳，这可是消费者最刚需的两个点，只要

营销跟上，销量应该不会差。

总结下我的观点：第三代蓝电E5 PLUS涨的这两万块，换来了230km续航、四驱、L2级辅

助功能和后五连杆悬架这些硬升级，再加上能省好几万的优惠权益，其实是“加量又变相降

价”，性价比比老款高多了。

虽然蓝电E5 PLUS外观没改、品牌力不足这些问题还在，但在12万级插混SUV里，它的核

心产品力几乎没有对手。只要厂家能把售后网点铺开，解决维修保养的问题，再好好宣传宣

传续航和四驱的优势，这款车大概率能翻身。

对咱们普通消费者来说，要是你预算在12万左右，想要长续航、大空间，偶尔还想出去

玩玩，那新款蓝电E5 PLUS真的可以重点考虑，毕竟这个价格能买到这些配置，真的挺划算

的。

当然，买车还是得自己去试驾，建议大家有空去4S店摸摸实车，感受下空间和动力，再

算算自己能拿到多少优惠，这样才能买得踏实。你们觉得蓝电这次能靠新款重回销量高峰吗？

欢迎在评论区聊聊你们的看法！
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